RYCHLE KOLO NA RINGU

e 23. tnora, 12:10. Nordschleife je

po predchozi nehodé opét otevfena

a oranzové Mirage GTS jako prvni

vyrazi z box(. Po Gvodu se, stejné

jako pfi vytrvalostnich zavodech, vraci
kratkym okruhem na startovni rovinku. Po den
a pul trvajicim testovani pfimo na misté
a bezpottu hodin vyvoje se zavodni jezdec Stef
Campenhoudt pokus zajet ¢as pod 7:30.

To je hodné ambicidzni cil, zejména

s prihlédnutim k tomu, Ze hnaci Gstroji Mirage
GTS neni upraveno. Jedné se o BMW M3
GTS, u ngjz zistal sériovy 4,4litrovy motor

a dvouspojkova sedmistupriova prevodovka.
Je to tedy viiz s vykonem 450 k (331 kW)
a hmotnosti pohybuijici se kolem 1600kg. Jeho
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vykonova hmotnost ¢inf 4,83 kg/kW. A pravé
tyto hodnoty jsou velmi ddleZité. Pohled

na tabulku ¢asti dosazenych na této verzi
Nordschleife (véetné boxové ulicky, tzv. Sport
Auto verze) ukazuje, Ze podobné si potinalo
napriklad Porsche Carrera GT nebo Pagani
Zonda F - a to jsou auta ponékud jiného razeni,
niz& hmotnosti. Auta typu Ferrari 458 ltalia,
Koenigsegg CCX nebo Porsche 911 GT2 hranici
7:30 nepokoily.

JINY PODVOZEK, STEJNY MOTOR
V ¢em spotiva tedy kouzlo tprav Mirage
GTS, které tohle auto oproti ,standardnimu®
GTS na Nordschleife zrychlily o 20 sekund?

Mirage GTS v néjezdu
na slavny Karusell.
Dole vlevo: Brzdy si
Mirage Motorsport
vyrabi podle vlastni
specifikace.

7:28 - TO JE CAS, ZA KTERY
ZVLADLO MIRAGE GTS
PROLETET NORDSCHLEIFE
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Jednoduse feceno v podvozku. Jeho
konstrukéni fegen( a naladéni se zaméfilo
prévé na Nordschleife. Ret tady viak nenf
o0 novych pruzinach, tlumicich a stabilizatorech
- zavéeni je zcela nové a navrhl ho specialista
na podvozky Tom Schirmer, ktery se postaral
i 0 jeho findIni naladéni. Geometrie podvozku
je tedy zcela odlidna od standardni verze,
vyménéna byla pruzna lizka za unibalova,
vyjmuty byly i silentbloky oddélujict pormocné
rémy od karoserie a mnoho dalsich zdanlivych
drobnosti, které si Mirage Motorsport nechava
pro sebe.

Pro tlument jsou pouZity profesiondlni tficestné
nastavitelné tlumice Nitron, naopak brzdy jsou
vlastni konstrukce Mirage a zamérné nepouzivajl
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karbonové kotouce, ale zlistaly u ocelovych.
Z Uprav je potfeba vyjmenovat je5té
mechanicky samosvorny zavodni diferencial
Drexler s krat3im stalym prevodem. Vycet
zmén zakoncuje vyfuk Akrapovic, tfidina
hor¢ikova kola BBS s pramérem 18 palcl
(namisto standardnich 19palcovych) a predni
spoiler, ktery je originalnim dilem uréenym
BMW pro skupinu GT4. Mirage GTS ma
samozfejmé silni¢ni homologadi, registratni
znacky a je s nim zabava i na béznych silnicich.
Mozné i proto auto po zajeti 3pitkového Casu
absolvovalo cestu zpatky do Ceské republiky
po vlastni ose...

JEDEN CiL SPLNEN, NA DALS SE CEKA
Mirage GTS se zavodnim pilotem
a na pneumatikach Michelin Pilot Sport
Cup tkol s ¢asem 7:28 splnilo. Navéazalo tak
na absolutni rekord chorvatského okruhu
Grobnik, ktery zajelo béhem vyvojovych testd.
Cely tym Mirage Motorsport mé pred sebou
dalsi plany. Kromé zajeti referencnich casd
na nékolika dal3ich okruzich véetné Mostu,
Brna nebo Hockenheimu se chystaji na dalsf
(tok na slavnou Nordschleife. Cilem je priblizeni
se hranici 7:20. Podle odhad je schopen kolem
3 sekund nahnat fidic a dalSich 5 sekund se
doséhne dalsim, jesté peclivéjsim ladénim
zadni ndpravy, kde podle odhadd ,lezi* dalsf
potencial.

DosazZené ¢asy budi skute¢ny respekt,
a to zejména s prihlédnutim k pouziti
standardniho motoru a takrka Zadné snaze
o snizeni hmotnosti. Jak fika Jifi Prochézka
z Mirage Motorsport: ,Nasim cilem je
zvySovat schopnosti standardnich BMW

Vpravo nahore: Interiér
standardni.

Racelogic a
teploty dif

v akci na Nordschleife.

moznosti tprav podvozku i motort pro BMW
M3. Kromé pomérné specidlniho vozu Mirage
GTS ma v nabidce také provedeni Mirage GTR
vychézejici ze standardniho BMW M3, ktery
ma kromé specidlniho podvozku i vykonngjsi
verzi motoru s objemem 4,8 litru a vykonem
530 k. Nevim jak vy, ale j& mam pocit, Ze o této
ambiciézni particce jesté uslysime nejen u nds,
ale hlavné v zahranic.

Petr Hanke

na rlznych typech okruhdl. Zaméfujeme se
na funkéni Gpravy. Ani tak ndm u nasich voz(
nejde o nejvyssi rychlost nebo zrychleniz O
na 100 km/h, pro nés je podstatna pfilnavost
v zatackach, obratnost a predevsim dosazeny
Cas na jedno kolo.”

Toto mlada firma postavena na zakladé
téméF desetiletych zkusenosti ze svéta
okruhovych zavod ma pripraveno nékolik
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